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Remissvar regional cykelplan

Den regionala cykelplanen sitter ett hogt mal for cyklingen i Stockholmsregionen, 20%
cykelandel &r 2030. Det 4r samma mal som sattes i den forra regionala cykelplanen fran 2014.
Fréan ar 2015 till 2019 ar cykelandelen i ldnet oférandrad dvs 7%. Taby kommun, har sedan
kommunens cykelplan antogs 2013, pa ett systematiskt satt byggt ut cykelinfrastrukturen, bade
avseende strak och cykelparkering, i kommunen. Detta har, tillsammans med stort fokus pa
drift- och underhall av cykelstrak, gett goda resultat med mer an en fordubbling av antalet
cyklister sedan planens antagande, och under samma period har andelen cykelolyckor mer an
halverats. Taby saknar en utvirdering av den forra regionala planen och varfoér en 6kning av
cykelandelen uteblivit. En sddan utvardering kravs for att veta vad som ska goras annorlunda i
en reviderad cykelplan.

Behov av fortydligad utblick mot 2050

Taby ser positivt pa att den Regionala cykelplanen tar avstamp i regional utvecklingsplan for
Stockholm 2050 med den utvecklingsinriktning och de mal och delmal som planen pekar ut.
Daremot blir planen otydligt i och med att forslag till regional cykelplan endast stracker sig till
2030, med en mycket kort och ofullstindig utblick mot 2050 utan varken karta eller en
beskrivning om vilka strak som bor prioriteras under perioden 2030 till 2050 for att na malen i
RUFS 2050. Hir saknas en vision om vilka strak och prioriteringar som kan bli aktuella for det
langre perspektivet.

I forslag till regional cykelplan saknas helt de tviargdende kopplingarna mellan regionhalvor,
mellan de utpekade regionala stadskdrnorna och strak som kopplas samman kommuncentran
med de regionala stadskarnorna. Mellan nordostsektorn och vastra delen av regionhalvan
saknas helt strak for cykel, samtidigt som RUFS 2050 s& tydligt visar pa behoven av att starka
tillgangligheten mellan regionhalvor och regionala stadskarnor for att uppna en mer flerkarnig
struktur i regionen for att kunna avlasta den centrala regionkdrnan. Den regionala cykelplanen
visar inte hur den flerkarniga bebyggelsestrukturen ska uppnés, utan verkar snarare for att
forstarka de radiella straken, vilket det ocksa finns ett stort behov av.

I revideringen av den regionala cykelplanen har fokus fran Region Stockholms sida varit pa att
sakerstilla utbyggnaden av de regionala cykelstrdken med okad samordning, vilket Taby ser
som positivt. Cykelplanen redovisar en prioriteringsvigledning for prioritering av strak, som
utgor underlag for vilka strak som pekas ut i planen. Prioriteringsviagledningen anvander
termer som radiella kopplingar, tvirkopplingar, narhet till regioncentrum etc. Fran denna
vagledning till valet av vilka strak som ska inga i det regionala nétet saknas fakta. Planen har
ett stort fokus pé det radiella resandet in mot Stockholm, medan RUFS 2050 tydligt pekat pa
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behovet av att stiarka tvarkopplingar och kopplingarna mot de regionala stadskidrnorna.
Prioriteringshandledningen verkar inte stodja intentionerna i RUFS utan istallet motverka,
vilket Taby stiller sig fragande till.

Prioriteringshandledning ska enligt remisshandlingen utgora underlag for regionala
cykelforhandlingar och utgora stod vid tilldelning av finansieringsmedel, varfor det dr mycket
viktigt att den ar transparent och tydligt redovisar vilka avvagningar som har gjorts. I forslaget
ar det inte redovisat varfor vissa strak ar valda och varfor vissa strak har valts bort.

Avsaknad av tvdargaende regionala strak

I nordostsektor saknas helt tvarforbindelser mot vastra regionhalvan. Detta syns tydligt i
kartbilden 6ver de regionala cykelstrdken dar nordostsektorn sticker ut med dess avsaknad av
tvarkopplingar till 6vriga regiondelar. I den nu gillande regionala cykelplanen, pekas flera
utredningsstrak ut mellan Taby C--Arninge och Kista-Sollentuna-Haggvik ut, som nu ar
borttagna i planen. Planen pekar ut ett nytt regionalt strak mellan Danderyd och Kista via en
ny cykelbro 6ver Edsviken, vilket Taby ser positiv pa men det behover utredas vidare
tillsammans med kommunerna. Diaremot saknas i planen gena strak till Sollentuna respektive
Upplands-Visby, vilket bor ldggas in i planen. Vidare vill Taby uppmarksamma vikten av att
planen aven stodjer och viagleder mellankommunala cykelstrak i de relationer som det inte ar
mojligt att bygga enligt regional cykelstandard. Dar skulle det regionala cykelkansliet ta en
tydligare roll for samordning av de mellankommunala straken.

Behov av okat fokus pa trafiksdkerhet

Ett omrade som namns i cykelplanen men som inte hamnar i fokus ar sdkerhet, vilket skulle
behova belysas ytterligare. Cyklister ar en utsatt grupp i trafiken och ska forhélla sig till de
snabbare motorfordonen och langsammare fotgéngarna.

Den reviderade cykelplanen ar breddad niar det giller cyklistgrupper (barn) till skillnad frén
den forra som nastan uteslutande rorde pendlingscyklister. Undersokningar visar att farre
barn cyklar idag dn pa 9o-talet. Barn 4r morgondagens cykelpendlare och om de ska cykla
maste sdkerhet vara i fokus, vilket nu saknas i remissforslag till ny regional cykelplan.

Finansiering av regionala cykelstrak

Den nationella cykelstrategin anger ett av Trafikverkets ansvar for utbyggnad av cykelstrak:
”Av regleringsbrevet till Trafikverket star att trafikverket disponerar medel for investeringar
och forbattringar i det nationella stamvagnitet och tillhorande géng- och cykelvagar.” Detta
motsags av den regionala cykelplanen som siger: "Den nationella transportplanen kan
anvandas for att finansiera cykelinfrastruktur men innehaller inga specifika medel for detta.”
Den regionala cykelplanen behover fortydliga hur finansiering av utbyggnad av de regionala
cykelstraken ska ske, samt forklara hur ldnsplanen och den regionala cykelplanen, som har
olika tidshorisonter, forhéller sig till varandra och hur skillnaden i tidshorisont hanteras.
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Ovriga synpunkter

Kartan 6ver de regionala straken ar otydlig. Det ar svart att tolka var cykel straken gér,
exempelvis pa vilken sida av andra transportslag som bilvagar och lokaltdg. Det ar ett generellt
fortydligande som behover goras i alla kartor. Specifikt for Taby saknas Arninge station i
kartan over regionala malpunkter.

I Véagledning for genomforande av regional cykelplan diskuteras utformning av cykelbanor.
Det star att om farg anviands pa cykelbanor ska fargen vara enhetlig i hela lanet. Det blir svart
for vaghallare att forhélla sig till eftersom det idag forekommer &tminstone tre farger. Dels blir
det en kostnad for vaghéllaren om man ska byta farg och beslutet méste tas centralt om det ska
gilla hela lanet.

I avsnittet om utformning foreslas att regionala strak tydliggors med signaturfarger. Det ar en
bra idé for orienterbarheten men signaturfarger maste viljas med omsorg om omgivningen.
Det finns en risk att det kinns omodernt eller inte passar in i miljon. Kommuner har ofta
gestaltningsprogram att forhalla sig till och dirmed kommer det bli svart att fa enhetliga
signaturfarger i regionen.

I avsnittet om sektioner bor av pedagogiska skil punktlistan ha samma ordning som
illustrationerna. Dessutom saknas den vanligaste sektionen, dubbelriktad gang- och cykelbana
intill korbana.

En viktig del av kombinationsresor ar mdjligheten att parkera sin cykel vid
kollektivtrafikknutpunkter. Det ar allt vanligare med tvavaningsstall och for dem saknas i den
regionala cykelplanen riktlinjer for utrymmeskrav. Har efterfragas bade rekommenderade
matt for manovreringsutrymme och sidmétt mellan cyklar.
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